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Taip sutapo, kad pirmosios elektrinės Lie-
tuvoje, visai kaip ir Anglijoje, buvo įkurtos 
ne okupuotos Lietuvos sostinėje. Elektros 
energijos ir technologinio progreso avan-
garde 1890 m. buvo Kretinga, kurios miesto 
valdytojai Tiškevičiai įsirengė hidroelektrinę 
ir apsišvietė tuometinį botanikos sodą.5 Ne-
atsiliko ir Rietavas, po dvejų metų pasista-
tęs šiluminę elektrinę. Žinoma, kad pirmą-
kart Rietavo bažnyčioje lemputės įžiebtos 
šv. Velykų proga 1892 m. balandžio 17 d.6

Kasmet balandžio 17 d. minima 
Lietuvos energetikų diena.

1879 m. Thomas Edisonas patobulino ir 1880 
m. patentavo kaitrinę elektros lemputę.1 Šio 
patobulinimo reikšmė visuomenei – milži-
niška. Išradus pigią ir funkcionalią lemputę 
tapo prasminga keisti viešąjį apšvietimą 
elektriniu, o tam reikėjo statyti elektrines. 
Pirmiausia elektrinės buvo statomos piges-
niam ir ryškesniam gatvių apšvietimui, taip 
pat – pramonei vystyti. Manoma, kad pir-
moji elektrinė pastatyta 1878 m. Rotberyje, 
Anglijoje ir galėjo įžiebti tik vieną lemputę.2

Kadangi ji buvo menko pajėgumo, pirmo-
siomis priimta laikyti Th. Edisono kompani-
jos „Edison Electric Illuminating Company“ 
pastatytas, anglį kūrenančias elektrines 
Londone ir Niujorke (1882 m.).3

Pirmoji elektros 
lemputė

Apie 1890 m. Vilniuje gyveno apie 
110 tūkst. gyventojų.4  Tačiau 
pirmosios techninės inovacijos – 
elektra, telegrafas, vėliau – 
telefonas – buvo įdiegtos ne 
sostinėje, o Kretingoje ir Rietave.
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Grafas Juozapas Tiškevičius mėgo technines naujoves. 
Pirmąją Lietuvoje hidroelektrinę jis įrengė dvaro malūno 
pastate. 1890 m. elektrą panaudojo Kretingos dvaro rūmų 
(šiandien juose įsikūręs Kretingos muziejus) apšvietimui.

Tačiau kiek klaidingai priimta sakyti, kad pirmoji viešoji 
elektros lemputė Lietuvoje užsidegė 1892 m. Rietave, ku-
nigaikščių Oginskių dvare. Šalia lentpjūvės buvo pastatyta 
elektrinė ir nutiesta elektros linija į parką ir dvaro rūmus. 
Vėliau apšvietimas įrengtas bažnyčioje (šis sietynas išliko 
iki mūsų dienų), ūkiniuose dvaro pastatuose ir pasiturinčių 
miestiečių namuose. Elektrinėje veikė garo katilas, garo va-
riklis ir „Gramme“ elektros srovės generatorius, kurį aptar-
navo du darbininkai. Toje vietoje elektrinė veikė iki 1915 m., 
per Pirmąjį pasaulinį karą generatorius buvo sugadintas.7

Pirmosios lemputės, kurių galėjo įsigyti Tiškevičiai ir 
Oginskiai, veikiausiai buvo sukurtos pagal Th. Edisono arba 
Josepho Swano patentus. Kaitrinės lemputės arba arkinės 
lempos veikdavo trumpai. Pavyzdžiui, Th. Edisono 1879 m. 
išrasta lemputė veikė apie 13,5 val.8

Kretingą su Rietavu siejo ir daugiau technikos naujovių – 
tarp jų buvo nutiesta ir pirmoji telegrafo linija. Tiškevičių 
ir Oginskių giminės buvo turtingos, tad turėjo lėšų techni-
niams eksperimentams savo valdose.9
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Žinoma ir tai, kad pirmieji elektros vartotojai į šį technikos 
išradimą žvelgė įtariai, plito mitai ir prietarai. Žmonės manė, 
kad žibintai gatvėse kabinti per aukštai, esą jie neapšviesią 
žemės. Rietavo gyventojas J. Kalnikas10 pasakojo, kad pama-
tę įžiebtas elektros lempas jie nustebdavo ir elgdavosi įdo-
miai – pavyzdžiui, bandydavo elektros lempute prisidegti 
papirosus, pačią lemputę užpūsti, o kai kurie bijojo artintis. 
Galiausiai, žmonėms buvo sunku patikėti, kad kažkas kūren-
sis elektrinėje, o lemputė švies visai kitoje vietoje.

Pamatę įžiebtas elektros lempas 
žmonės nustebdavo ir elgdavosi 
įdomiai – pavyzdžiui, bandydavo 
elektros lempute prisidegti 
papirosus.

Grafo Aleksandro Tiškevičiaus (1864–1945 m.)
Kretingos dvaro rūmai. Atvirukas, Paulinos Mongirdaitės
fotografi ja, 1905 m. Kretingos muziejaus archyvas
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Kodėl Vilnius neturi 
tramvajaus?
1893 m. birželio 3 d. Vilniuje pradėjo kur-
suoti arklinis tramvajus. Atidarytos dvi 
maršrutų linijos, o po mėnesio prisidėjo 
trečioji. Įdomu tai, kad stotelių nebūdavo, 
tramvajus stodavo keleiviams paprašius, 
išskyrus posūkius ir nuokalnes.40

Arklinis Vilniaus tramvajus Gedimino 
(buvusiame Jurgio) prospekte. 
Dainiaus Junevičiaus kolekcija
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KODĖL IŠKART 
NESAKĖT, KAD 
ELEKTRINĖ JAU 

VEIKIA?

KAS TAM
MONTVILAI?
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REIKIA SURINKTI 
KOMISIJĄ IR 

ATŠVĘSTI SĖKMINGĄ 
ĮRENGIMĄ!

VAŽIUOSIU Į 
BEZDONIS – TEN 

TIKRAI 
BUS LAŠINIŲ.

TRAUKINYJE VAŽIUOJA: JUZEFAS PILSUDSKIS, 
ALEKSANDRA PILSUDSKA IR BŪSIMI LENKIJOS 

MINISTRAI PIRMININKAI.

JAME VEŽAMAS AUKSAS,
SKIRTAS VILNIAUS 
ELEKTRINIO 
TRAMVAJAUS ĮRENGIMUI.

GĖRIMUS TURIU,
REIKIA LAŠINIŲ!
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MŪSŲ TIKSLAS – SUKELTI 
REVOLIUCIJĄ IR IŠSIVADUOTI IŠ CARO 

IMPERIJOS!  ŠIAM TIKSLUI PASIEKTI 
TURIME GAUTI LĖŠŲ IR AŠ ŽINAU, 

KAIP TAI PADARYTI!
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KAS PER LAIKAI? 
IŠ CARINIO 
TRAUKINIO 
VAGIA AUKSĄ! 
JUK JIS 
SKIRTAS 
VILNIAUS 
ELEKTRINIAM 
TRAMVAJUI! 

O TEMPORA,
O MORES!
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DĖL LĖŠŲ STOKOS 
ELEKTRINĖS REKONSTRUOTI 
NEPAVYKO, O 
VILNIEČIAMS TEKO IR 
TOLIAU VAŽINĖTI 
ARKLIŲ TRAUKIAMU 
TRAMVAJUMI.
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Tramvajaus maršrutai:

Žaliasis tiltas – Geležinkelio stotis

Užupio tiltas – Žvėryno tiltas 

Katedros aikštė – Antakalnis 

1899 m. susisiekimo paslaugas teikianti 
Rusijos arklinio tramvajaus bendrovė pasiū-
lė Vilniaus susisiekimą modernizuoti – pa-
versti jį elektriniu.42 Vilniaus miesto valdžia 
pasiūlymą atmetė dėl didelės kainos, tačiau 
pavedė miesto inžinieriui V. Malinovskiui 
suprojektuoti alternatyvų variantą. Ieško-
ta ir kitų įmonių pasiūlymų – juos patei-
kė „Schuckert & Co“, „Siemens-Halske“, 
„Belgijos-Prancūzijos bendrovė“ ir kitos. 

Po daugybės siūlymų 1910 m. miesto 
dūma patvirtino miesto valdybos naujai 
paruoštą projektą. Jam vadovauti paskir-
tas inžinierius Fuksas.43 

Ketinimų atsisakyta, kai visuomenė ėmė 
protestuoti dėl pernelyg didelės žalos 
miestui padarysiančio gatvių platinimo.44 

Planai statyti elektrinį tramvajų buvo ne 
kartą atnaujinti: Pirmojo pasaulinio karo 
metais, 1922 m. ir 1931 m., tačiau elektrinis 
tramvajus Vilniuje taip niekad ir nebuvo 
įrengtas.45

Su elektriniu Vilniaus tramvajumi susijusi 
ir kita istorija.

Suplanuotos 
naujos atkarpos:41

Povilo Matulionio Lietuvos ir jos 
pakraščių žemėlapyje išspausdintas 

Vilniaus žemėlapis, 1906 m. Lietuvos 
mokslų akademijos Vrublevskių 
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Kaip būsimas 
prezidentas ir ministrai 
apiplėšė traukinį
Lenkijos socialistų partijai reikėjo lėšų pasi-
priešinimo veiksmams vykdyti, pavyzdžiui, 
ginklams pirkti. Tam, kad šiomis lėšomis ap-
sirūpintų, partijos kovinė grupė nusprendė 
pavogti pinigus iš caro režimo ir tam pasi-
rinko traukinio Varšuva–Sankt Peterburgas 
liniją, o konkrečiai – Bezdonis. 

Traukinio apiplėšime turėjo dalyvauti trys 
grupės: pirmoji turėjo mesti bombą į pašto 
vagoną ir išvesti iš rikiuotės karinę palydą. 
Antroji, vadovaujama Juzefo Pilsudskio, 
turėjo įsitraukti į veiksmą tada, kai sargyba 
bus pašalinta ir teks krautis grobį. Trečioji 
turėjo užimti stotį, nutraukti ryšį ir paraly-
žiuoti geležinkelininkų veiksmus.

Atėjus lemiamai apiplėšimo dienai, 1908 m. 
rugsėjo 26 d., traukinio apiplėšimas Bez-
donių geležinkelio stotyje įvykdytas pagal 
planą: į pašto vagoną įmestos dvi bombos, 
į jį įsiveržta, užimta stotis, nutrauktas tele-
fono ir telegrafo ryšys. Viso dalyvavo 17 ko-
votojų.46 Užpuolikai ėmė šaudyti į sąstatą 
saugojusius rusų kareivius. Vieną nukovė, 
penkis sužeidė. Apsaugai nustojus priešin-

tis, plėšikai susprogdino seifus ir pagrobė 
pinigus. J. Pilsudskio grupė ėmė krauti pi-
nigus ir vertybinius popierius, tačiau visko 
pasiimti nepavyko – baigėsi užpuolimui 
numatytas laikas ir reikėjo trauktis. Iš trau-
kinio pavogta daugiau nei 200 tūkst. rublių.

Apiplėšimas įvykdytas pagal 
planą: į pašto vagoną įmestos 
dvi bombos, į jį įsiveržta, užimta 
stotis, nutrauktas telefono ir 
telegrafo ryšys.
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